Doradcy DGSA na drodze

Krakow. Ogoélnopolskie seminarium szkoleniowe

Po polskich drogach porusza sig 2
mln samochodow ciezarowych, w
tym tysigce cigzaréwek z tadunkami
hiebezpiecznymi: paliwami, gazami,
chemikaliami, materiatami wybucho-
wymi i promieniotwérczymi.

Podporzadkowane to jest procedu-
rom, opartym na bogatej ksiedze prze-
piséw ADR. Przeglad i ocena realizacji
tych przepiséw, po kolejnym, dwuletnim
okresie ich stosowania, byly tematem
ogodlnopolskiego seminarium szkole-
niowego w Krakowie (16 lutego), zor-
ganizowanego przez Stowarzyszenie
Doradcéw ds. Transportu Towaréw
Niebezpiecznych DGSA, Urzad Marszal-
kowski Wojewddztwa Matopolskiego,
Centrum Szkolenia i Organizacji Syste-
mow Jakosci Politechniki Krakowskiej
oraz Matopolski Osrodek Ruchu Dro-
gowego w Tarnowie.

Problematyka seminarium znalazla
szczegblne odzwierciedlenie w wy-
stapieniu Andrzeja Zaremby, dorad-
cy DGSA z firmy Shell Polska, ktéry
przesledzit, jak realizowane sg przepisy
dzialu 1.10 ADR w zakresie ochrony
towaréw niebezpiecznych w typowym
procesie transportu w cysternach ben-
zyny silnikowej, stanowigcej okolo 40%
udziatu w calkowitym przewozie paliw
plynnych.

Teoria i rzeczywisto$é. W analizie
cyklu tego transportu, podzielonego na
17 etapow, Zaremba dostrzega szereg
nieprawidtowosci. Brakuje (zwlaszcza w
malych firmach) okreélonych procedur,
chronigcych dane i przekaz informacji.
W 10 badanych firmach robi si¢ to na 11
sposobéw. Dane, gromadzone w formie
papierowej, nie podlegajg archiwiza-
cji badz tez niszczeniu. Mozna §mialo
stwierdzié, ze nie zapewniajg wlasciwej
i rzeczywistej ochrony przesylanych
informacji.

Transport paliw w cysternach zwia-
zany jest z wieloma przejawami ryzyka,
z ktorych najgrozniejsze to kradziez na
trasie zestawow z paliwem lub samego
paliwa. Np. jedna z cystern zostala upro-
wadzona 40 km od Warszawy w nocy
przed wizyta papieza Benedykta XVI.
Préby przeciwdzialania tym przestep-

stwom w praktyce maja, niestety, nikle
szanse powodzenia. Brakuje bowiem
realnie dzialajgcego systemu powia-
damiania w sytuacjach awaryjnych i w
stanach zagrozen. Od chwili sterrory-
zowania przez napastnikéw kierowcy,
do czasu przybycia policji, przestepcy
najczesciej staja sie juz nieuchwytni.
Ale tez niewiele firm, w ocenie Zarem-
by, wprowadzito wewnetrzne standardy

zakazu przewozu przez tunele

kontroli ruchu drogowego na zasadach
ogdlnych. Co gorsze — powiedziat Swi-
derek — nie wie o tym wielu kierowcdw i
pracownikow ochrony, co prowadzi do
sytuacji konfliktowych na drodze. Nie
znajg oni uprawnien kontrolnych takich
stuzb, jak Stuzba Celna czy Inspekcja
Kontroli Skarbowe;j.

Niezbedne jest wiec wydanie rozpo-
rzadzenia, ktére powinno m.in. okreslié:
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Dla gazu UN 1965 przyporzadkowany jest kod ,,B1D”, oznaczajacy — w przypadku przewozu

w cysternie — zakaz przewozu przez tunele kategorii B, C, D i E.
Zrédto: Prezentacja Krzysztofa Grzegorczyka z Ministerstwa Transportu

dotyczace wyposazenia i funkcjonowa-
nia parkingéw dla cystern. Wiekszoé¢
z nich stawia si¢ na przygodnych par-
kingach. Bardzo czesto sg to cysterny
pelne, tworzgc potencjalne zagrozenie
i okazje dla ztodziei.

Bez ochrony. Powazng wadg w trans-
porcie materiatéw wybuchowych — mé-
wil o tym Norbert Swiderek, doradca
DGSA z firmy PTS Betrans Sp. z o.0.
—jest brak wytycznych dotyczgcych spo-
sobu ochrony transportu z materiatami
wybuchowymi.

Transporty te na drodze traktowane sg
jak przew6z kazdych innych fadunkow.
Przewozgce je pojazdy nie sg pojaz-
dami uprzywilejowanymi i podlegaja

sposoby ochrony transportu w zalezno-
§ci od ilosci i rodzaju przewozonego
materiatu, liczebno$éé i wyposazenie
konwojentdw chronigcych przewdz oraz
ustali¢ zasad postepowania w sytuacjach
zagrozenia.

Réwniez obecny program szkole-
nia kierowcéw w ogdle nie obejmuje
zagadnien ochrony. W szkoleniu po-
winny znalez¢ sie nie tylko zagadnie-
nia teoretyczne, ale réwniez éwiczenia
praktyczne, obejmujgce np. jazde z
przebitg opong czy taranowanie prze-
szkdd. Szkolenie musialoby wowczas
trwaé dhuzej niz wymagane obecnie 8
godz. lekeyjnych, a czeéé praktyczng
musialyby prowadzi¢ wyspecjalizowane
oérodki szkoleniowe.



W konkluzji Swiderek stwierdzit, ze
przewoz materiatéw wybuchowych po-
winien by¢ wykonywany przez SUFO,
a kierowca winien posiadaé réwniez
licencje pracownika ochrony fizycznej.
Takie rozwiazanie ma takze inng zalete:
zostang wyeliminowani z rynku przy-
padkowi przewoznicy, a ci co pozostang,
bedg podlegad stosownemu nadzorowi
MSWiA.

Bezpieczniej w tunelach. O nowe-
lizacji przepisow umowy europejskiej
ADR 2007 méwit Krzysztof Grzegor-
czyk, radca ministra w Ministerstwie
Transportu. Nowelizacja ta wprowadza
m.in. ograniczenia przewozu towaréw
niebezpiecznych przez tunele drogowe
dla stworzenia jednolitego systemu od-
dzialywania na ruch pojazdéw z tymi
towarami.

Wszystkie tunele drogowe na naszym
kontynencie, z ktérych najdtuzszy liczy
ponad 24 km, a kazdy z 700 innych
— ponad 1000 m, zostang oznakowa-
ne na okres trzech lat w jednakowy,
prosty sposéb. Ma on umozliwié tatwe
ustalenie zakresu obowigzujacych zaka-
z6w wjazdu. Warto podaé, ze najwiecej
tuneli o dlugo$ci ponad 1000 m maja:
Norwegia — 203, Wlochy — 177, Szwaj-
caria — 67.

Wprowadzenie omawianych prze-
piséw w tunelach ma na celu podnie-
sienie stanu bezpieczenstwa poprzez
zastosowanie zharmonizowanego,
selektywnego systemu zakazéw wjaz-
du do tuneli pojazdéw z okre§lonymi
towarami. Oczekuje si¢, ze spowoduje
to ulatwienia w sferze logistyki.

W ten sposob nowelizacja stanie sig
przedsiewzieciem istotnym dla wszyst-
kich panstw uczestniczacych w trans-
porcie miedzynarodowym, réwniez dla
tych —w ktdrych podobnie jak w Polsce
— tunele drogowe spotyka sie¢ bardzo
rzadko. Mamy bowiem dwa tunele o
dtugosci odpowiednio ok. 8001 ok. 700
m w Warszawie i w Katowicach. W sieci
drdg krajowych, pozamiejskich znajdujg
sie 33 tunele, z ktérych najdluzszy nie
przekracza 70 m.

Jednolity system oddzialywania na
ruch pojazdéw przewozgcych towary
niebezpieczne przez tunele opiera si¢ na
zalozeniu, ze liczne ofiary lub znaczne
szkody materialne, w tym uszkodzenie
konstrukeji samego tunelu, mogg spo-
wodowaé: wybuch o duzym zasiegu,
uwolnienie sie znacznej ilosci gazu tru-
jacego lub lotnej cieczy trujacej, pozar
o duzym zasiegu.
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